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ADONDE VAMOS NO
NECESITANMOS CAMINOS

Hasta que alcancemos la aviacion unipersonal, el hermoso y décil ICON A5
es lo mds parecido a un auto volador que tenemos.

La humanidad logré mandar vehiculos lu-
nares del tamano de un buggy a recorrer
las arenas rojas de Marte, pero un simple
viaje a través de cualquier gran ciudad con
trafico todavia significa una inversion de
tiempo cercana a la eternidad. No es de
extrafiar que muchos de nosotros nos pre-
guntemos cuanto falta para que los tan
anticipados autos voladores finalmente
aparezcan y nos permitan sobrevolar nues-
tros habitats congestionados. Hasta ahora,
a excepcion de los helicopte-

A las personas responsables de ICON les
gusta hablar de la democratizacion del vue-
lo y de atraer a nuevos conversos al cielo.
Es un escenario esperanzador para el ru-
bro de aviones recreativos, estancado hace
yavarias décadas: no es ningin secreto que
cada vez menos gente esta aprendiendo
a volar desde el pico de popularidad de la
actividad en 1980. Y a esto se suma que la
mayor parte del disefio de aviones peque-
fios, como el Cessnay el Piper, permaneci6
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cesar, el enjambre de drones
y los arcaicos aviones de pro-
pulsion a chorro, el cielo urbano permane-
ci6 sorprendentemente vacio.

Este dilema me llevo a un lago aislado en
California. El sol apenas sale y estoy a va-
rios cientos de pies en el aire, rozando las
copas de los arboles antes de dirigirme al
cielo. Junto a mi se sienta un ex piloto de
guerra, quien de pronto sueltalos controles
y me dice: “Ahora vola vos”. Para ser claro,
nunca piloteé ningun tipo de avion antes:
lo mas cerca que estuve fue manejar en la
autopista de Hollywood sin peajes mien-
tras tomaba un latte y escuchaba Physical
Graffiti de Led Zeppelin al taco. Pero en
vez de ensuciar mis pantalones, agarro la
palanca y doy un giro brusco. Una sonrisa
me atraviesa la cara. El brillante avion fu-
turista en el que estamos se llama ICON As.
Con el disefno de una capsula ovoide, pare-
ce mas un invento de James Bond que un
tipico avién pequeno. La sensacion de pi-
lotearlo en el cielo es igual a la de manejar
una moto en la ruta. El A5 puede despegar,
amerizar/aterrizar tanto en agua como en
tierray puede ser remolcado con un auto.

y un proceso de aprobacion

burocratico y ridiculamente
caro, al menos en los Estados Unidos. Pero
el fundador y CEO de ICON, Kirk Haw-
kins, no esta preocupado. Sentado en la
escuela de vuelo que la compaiiia tiene en
Napa Valley, transmite la intensidad de un
hombre que tiene una mision. Su historia
refuerza la idea: después de obtener un ti-
tulo en ingenieria mecanica en Clemson
(Carolina del Sur), fue el director de in-
genieria de un contratista aeroespacial y
luego hizo una maestria en la Universidad
de Stanford, pero la cosa no terminé ahi. A
continuacion se fue a volar un F-16 para la
Fuerza Aérea, volvid, se metio de nuevo en
la Stanford Business School y, finalmente,
cre6 ICON. “Si pudiera poner a todo Esta-
dos Unidos en una habitacion y preguntar
si alguien, alguna vez, sofi6 con volar -dice
Hawkins-, puedo garantizar que casi todo
el mundo levantaria la mano. Pero después
preguntaria quién, en efecto, esta hacién-
dolo, y casi todas bajarian”.

El, como muchos otros en la industria,

considera que la razon por la que tan po-
cas personas incursionan en la aviacion es
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la sobrerregulacion. Al menos, dentro de
Estados Unidos, donde los potenciales pi-
lotos privados deben cumplir una cuota de
40 horas de entrenamiento de vuelo y de-
mostrar la habilidad paravolar tanto de dia
como de noche, en cualquier espacio aéreo
nacional. Basicamente, tenés que ser capaz
de aterrizar un diminuto Cessnaen el aero-
puerto LaGuardia (Los Angeles), un dia de
trafico y bien entrada la noche. Lo curioso
es que el mismo ente regulador estadouni-
dense (la FAA, Administracion Federal de
Aviacion) admite que sus requisitos son
desalentadores. Luego de varias discusio-
nes con grupos de pilotos, en 2004 incorpo-
ré una nueva categoria: pilotos deportivos
de aviones ligeros, que precisan solo de 20
horas de vuelo de entrenamiento y seguir
reglas basicas y especificas, como volar
solo de dia, mantenerse por debajo de los
10.000 pies de alturay evitar el mal clima.

Hawkins cuenta que habia regresado de la
Fuerza Aéreay estaba cursando en Stanford
cuando llegaron las noticias de la flamante
categoria de pilotos deportivos. “Habia es-
tado llevando esta vida tortuosa, siguiendo
amicorazon, y de pronto me entero de que
las reglas habian cambiado. Se sintié como
si los planetas se hubieran alineado, como
sitoda mi vida me hubiera conducido a ese
momento. Pensé: “Tenemos que construir
un avion para el pueblo, lo que la Mac Clas-
sic significé para las computadoras; un
avion que te permita volar y demostrar que
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sos capaz de hacerlo™.

E1ICON A5 es unagran pieza de disefio. No
es una coincidencia: la compania recluto a






peces gordos como Klaus Tritschler, quien
previamente trabajé con BMW. “Nunca
fui fanatico de los aviones -sostiene el di-
sefiador austriaco-. Pero lo que me atrajo
de este proyecto es que podria convertir
a la aviacion en un verdadero deporte. Si
alguien que no sabe nada sobre aviones ve
una moto rapida o un auto potente y se ins-
pira, deberia obtener la misma sensacion
mirando este avion”.

Lo primero que hago al ver al hermoso A5
volando sobre mi cabeza es pensar: “No
hay manera de que yo pueda pilotear este
avion”. Toda una vida de noticieros comu-
nicando accidentes de aviones privados,
destrozados después de colisionar contra
montanas, se reproduce en micabeza; tam-
bién imagenes de mi mismo vomitando en
la cabina. Anoche, entre copas, Tritschler
me hablo6 sobre el concepto de stall/spin
(N. del T.: parada/giro, una maniobra que
implica la detencion del aviéon y un poste-
rior giro sobre su propio eje, generalmente
en trayectoria descendente). De acuerdo a
la Junta Nacional de Seguridad en el Trans-
porte, es responsable de un nimero signi-
ficante de accidentes aéreos fatales. Basi-
camente, ocurre cuando estas yendo hacia
arriba, disminuyendo la velocidad, y de
pronto el avion se detiene. La parte del giro
es lo que, desafortunadamente, viene des-
pués. Respecto a esto, el A5 esta haciendo
algo de historia: es el primer aviéon de pro-
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duccion en serie que cumple plenamente
con los estandares de resistencia al giro de
laFAA. En esencia, ICON ha construido un
avion resistente a las vueltas. Para mayor
tranquilidad, el A5 también incluye un pa-
racaidas gigante que puede hacer planear
al avion de regreso a tierra.

Eso es suficiente para meterme en el avion,
que pronto se esta deslizando sobre el agua
como un Jet Ski, para luego arquearse ha-
ciael cielo. La ventanilla lateral esta abier-
ta, y descanso casualmente el codo en el
borde de la abertura, como un adolescente
que viaja en el coche de su padre. La cabi-
na, practicamente transparente, ofrece
una integracion peculiar con el mundo ex-
terior. La sensacion resultante no es dema-
siado adrenalinica; es la de estar, simple-
mente, volando.

Es dificil predecir cuanta gente va a gas-
tar 200 mil dolares en un vehiculo recrea-
tivo, incluso uno capaz de volar. Dicho
esto, el avion de ICON es cientos de miles
de dolares mas barato que un nuevo Cess-
na, aunque con una velocidad y un alcan-
ce mas limitados. Hawkins permanece
optimista. “El mercado de recreacion al
aire libre en Estados Unidos es enorme.
Abarca todo: desde hacer esqui hasta via-
jes de mochilero y ciclismo de montana.
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Lo que nos dice acerca de los seres huma-
nos es que quieren salir, divertirse y ex-
plorar el planeta. Existe una suerte de li-
bertad aventurera inmanente a nosotros.
Sivolvés alaaviacion accesible, puede ser
la expresion maxima de esa libertad”.

Dick Knapinski de la Asociacion de Avia-
ciéon Experimental, una organizacion
que jugd un papel importante en el lobby
para incorporar la categoria deportiva de
aviones ligeros, esta de acuerdo. “Esto va
a preservar la vitalidad del mundo de la
aviacion -asegura-. No creo que nunca sea
como en Los Supersonicos, con burbujas
voladoras en las que nos podamos trans-
portar. El tiempo y el dinero probable-
mente no dejen que eso pase, pero si hay
mucho espacio para seguir creciendo”.

No estoy seguro de concordar con Kna-
pinski. Un avién que podés guardar en
tu garaje y atar detras de tu auto, cuanto
menos ofrece un vistazo a un futuro en
el que mucha mas gente va a estar en el
cielo, ya sea en burbujas o en autos vola-
dores. Hawkins parece compartir esta
perspectiva: “Mira la tasa de innovacion
y crecimiento en la especie humana. ¢De
verdad creés que nos vamos a quedar atra-
pados en la movilidad bidimensional? Va
a llegar una época en la que la movilidad
tridimensional sea mucho més frecuente.
No puedo imaginar que eso no suceda”. m
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Si Mad Max, Corazon Valiente y El patriota, eran historias sobre el despertar
violento de un hombre pacifico, su nueva pelicula Hacksaw Ridge las contradice:
siempre hay lugar para la paz. Mel Gibson estd de vuelta en el foco de atencion y
parece haber cambiado.









